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Abstract of EP021 7752 

An air-conditioning device for passenger 
compartments of motor vehicles includes an 
electric fan (3) incorporated in a seat (S) of a 
motor vehicle and arranged to generate an air 
flow through an opening (6) provided in the rear 
part (7) of the seat (S). 
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@ Alr-condttlonlng device for paasenger compartments of motor vefildes. 



^ An air-conditioning device for passenger compartments of 
motor vehicles includes an electric fan (3) incorporated In a seat 
(S) of a motor vehicle and arranged to generate an air flow 
through an opening (6) provided in the rear part (7) of the seat 
(S). 
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Air«conditionlng device for passenger compartments of motor vehicles 



The present invention relates generally to air-con- 
ditioning systems for passenger compartments of 
motor vehicles. 

In such air-conditioning systems, air outlet open- 
ings are usually provided for cooling or heating the 
passenger compartment of the vehicle, these nor- 
mally being located in the zone of the dashboard or 
at least in the front part of the passenger compart- 
ment itself, which obviously favours the occupants 
of the front seats but penalises the occupants of the 
rear seats. This disadvantage is most noticeable in 
the case of summer ventilation since the cool air flow 
leaving the openings of the alr-condltioning system 
reaches the rear seat after having already been 
warmed during its passage through the front part of 
the passenger compartment. 

The object of the present invention is to avoid this 
disadvantage and to ensure an effective air-condi- 
tioning air flow even to the rear-seat passengers of 
motor vehicles. 

According to the invention this object is achieved 
by means of an air-conditioning device, character- 
ised in that it is constituted by an electric fan 
incorporated in a seat of a motor vehicle and 
arranged to generate an air flow from an opening in 
the rear part of the seat. 

The device according to the invention may be 
fitted directly to the top of the back of the front seat 
of a motor vehicle or may be incorporated in a 
head-rest mounted on the back of the front seat, and 
enables the provision of an effective air flow usable 
by the occupants of the rear seats in use. 

The device Itself may also be fitted to a head-rest 
mounted on the rear seat of a motor vehicle and jn 
this case, the air flow generated by the fan could be 
used to advantage to de-mist the rear window. 

The fan Incorporated in the back of the seat or in 
the head-rest is naturally provided with an independ- 
ent electric motor which is preferably operable by 
means of a push-button fitted to the back Itself or to 
the head-rest. 

Further characteristics of the Invention will be- 
come clearer from the description which follows with 
reference to the appended drawings, provided 
purely by way of non-limiting example, in which : 

Figure 1 Is a schematic perspective view 
showing the interior of the passenger compart- 
ment of a vehicle in which one of the front seats 
Is provided with a device according to the 
invention, and 

Figure 2 is a schematic sectional view on an 
enlarged scale, taken on the line 11-11 of Figure 1. 
With reference to the drawings, a head-rest, 
generally indicated 1 . Is mounted on the top of the 
back B of a front seat S of a motor vehicle. 

According to the invention, the head-rest incorpo- 
rates an electric fan 3 which draws air from one or 
more openings 9 formed in the base and/or the 
sides of the head-rest and directs it under pressure 
towards the rear seats through an opening 6 
disposed in the rear side 7 of the head-rest 1. 
Since the head-rest 1 is usually adjustable in 
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height and inclination, the flow produced by the 
electric fan 3 may consequently be regulated and 
oriented in dependence on the requirements of the 
rear passengers. Furthermore, the opening 6. which 
normally has a grille, may have movable flow 
deflectors, not illustrated but conventional in the 
field of motor vehicle air-conditioning systems. 

Naturally, the motor of the electric fan 3 will be 
connected to the electrical supply circuit of the 
vehicle. The motor is normally activated, and the 
electric fan 3 thus operated, by means of a switch 8 
located at the rear 7 of the head-rest 1 alongside the 
opening 6. AHematively. the electric fan 3 may be 
operated by means of a remote control located on 
the dashboard of the vehicle or in any convenient 
zone of the rear part of the passenger compartment. 

Although the example illustrated refers to tfie 
application of the fan 3 to a head-rest, it is clear that 
this fan and Its intake and delivery openings couki t>e 
disposed to advantage directly in the back of a front 
seat, in the manner indicated in broken outline in 
Figure 2. or could be fitted equally well to a rear seat 
in order to facilitate the de-misting and/or defrosting 
of the rear window. 



Claims 



1. Air-conditioning device for passenger 
compartments of motor vehicles, characterised 
in that it includes an electric fan (3) Incorporat- 
ed in a seat (S) of a motor vehicle and arranged 
to generate an air flow through an opening (6) 
provided in the rear part (7) of the seat (S). 

2. Device according to Claim 1 . characterised 
in that it is fitted In a head-rest (S) mounted at 
the top of the back (B) of the seat (S). 
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(54) Kraftfahrzeugsltz 

(57) Die Erflndung betrifft einen Kraftfahrzeugsltz 
fur einen offenen Kraftwagen, In dessen Ruckenlehne 
und/oder Kopfstutze eine Luftversorgungs-elnrichtung 
integriert ist, welche einen Luftauslasskanal nnit einer an 
der Vorderseite der Kopfstutze angeordneten Auslass- 
offnung zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mrt Warmtuft und einen 



Lufteinlasskanal mit einer Einiassoffnung umfasst, wo- 
bei der Luftversorgungseinrichtung ein Heizelement zu- 
geordnet ist. 

Die Lufteinlassoffnung ist an der Ruckseite der Rucken- 
lehne und/oder Kopfstutze auf einer Hohe angeordnet, 
dass eIn bei offener Fahrt In die Fahrgastzelle riicksto- 
mender Luftstrom in die Luftversorgungseinrichtung 
eintreten kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz 
nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Der DE 1 99 49 935 CI ist bereits ein Kraftfahr- 
zeugsitz fur einen offenen Kraftwagen als bekannt zu 
entnehmen, in dessen Kopfslutze eine Luftversor- 
gungseinrichtung integriert ist, welche einen Luftauslas- 
skanal mil einer an der Vorderseite der Kopfstutze an- 
geordneten Auslassdffnung zum Versorgen des Kopf-, 
Nacken und Schulterbereichs des Sitzinsassen mit 
Wanm!uft und einen Lufteinlasskanal mit einer Einlass- 
offnung umfasst, wobet der Luftversorgungseinrichtung 
ein Heizelement zugeordnet ist. Insgesamt ist die Luft> 
versorgungseinrichtung sehr raumgreifend und aufwen- 
dig gestaltet. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Kraftfafirzeugsltz der eingangs genannten Art zu 
schaffen, dessen Luftversorgungseinrichtung einen ge- 
ringeren Bauraum benotigt und einfacher aufgebaut ist. 
[0004] Die erfin dungs gem a3e Losung dieser Aufga- 
be ergibtsich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ub- 
rigen Anspriichen zu entnehmen. 
[0005] Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung 
wodurch ein bei offener Fahrt in die Fahrgastzelle () 
riickstomender Luftstrom in die Luftversorgungseinrich- 
tung 0 eintreten kann 

ist die Lufteinlassoffnung an der Riickseite der Kopfstiit- 
ze vorgesehen, so dass ein kurzerer Luftweg zwischen 
der Einlassdffnung und der Auslassoffnung erreicht und 
die Luftversorgungseinrichtung kompakter und mit ei- 
nem hdheren Wirkungsgrad gestaltet werden kann. Zu- 
dem kann durch den kurzen Luftweg das IHeizelement 
kleiner und energiesparsamer ausgebildet werden. Die 
Verwendung eines als Axiallufter gestalteten Geblases 
ennoglicht ebenfalis eine kompaktere Bauform der Luft- 
versorgungseinrichtung. 

[0006] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzeiheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be- 
schreibung bevorzugter Ausfuhrungsbetspiele sowie 
anhand der Zeichnungen; diese zeigen in 

Fig.1 eine schematische Seitenansicht auf einen of- 
fenen Kraftwagen mit dem erfindungsgema- 
Ben Kraftfahrzeugsitz; 

Fig.2 eine schematische Schnittanslcht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des 
erfindungsgemaBn Kraftfahrzeugsttzes mit ei- 
ner integrierten Luftversorgungseinrichtung 
zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mit Warmluft; 

Fig.3 eine schematische Schnittanslcht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des 
erfindungsgemaBn Kraftfahrzeugsttzes mit ei- 
ner integrierten Luftversorgungseinrichtung 



zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mit Wanmluft; 

Fig.4 eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
5 zeuglangsrichtung auf den oberen Bereich des 

erfindungsgemaBn Kraftfahrzeugsttzes mit ei- 
ner integrierten Luftversorgungseinrichtung 
zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schul- 
terbereichs des Sitzinsassen mit Wamiluft; 

10 

[0007] In der Figur ist in Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtungderobere Bereich eines Kraftwagen- 
sitzes 10 insbesondere fiir einen offenen Kraftwagen 
dargestellt. Der Kraftwagensitz 1 0 umfasst neben einer 

15 Ruckenlehne 1 2 eine Kopfstutze 14, wetehe in ubiicher 
Weise uber Fuhmngsstangen 16 hdhenverstellbar an 
der Ruckenlehne 12 gehalten ist. In die mit einer inte- 
grierten Luftversorgungseinrichtung, welche druckseitig 
eines Geblases einen Luftauslasskanal mit einer an der 

20 Vorderseite der Kopfstutze angeordneten Auslassoff- 
nung zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schulter- 
bereichs des Sitzinsassen mit Warmluft und saugseitig 
des Geblases einen Lufteinlasskanal mit einer Einlass- 
dffnung umfasst. wobei der Luftversorgungseinrichtung 

25 ein Heizelement zugeordnet Ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lufteinlassoffnung an der Riickseite der Kopf- 
stutze vorgesehen ist; und 

dass das Geblase als zwischen dem Lufteinlass- und 
30 dem Luftauslasskanal angeeordneter Axiallufter ausge- 
bildet ist. 



PatentansprQche 

35 

1. Kraftfahrzeugsitz fur einen offenen Kraftwagen, in 
dessen Ruckenlehne () und/oder Kopfstutze () eine 
Luftversorgungs-einrichtung () integriert ist, welche 
einen Luftauslasskanal () mit einer an der Vorder- 

40 seite {) der Ruckenlehne () bzw. Kopfstutze () an- 
geordneten Auslassoffnung () zum Versorgen des 
Kopf', Nacken und SchultertDereichs des Sitzinsas- 
sen mit Warmluft und einen Lufteinlasskanal () mit 
einer Einlassdffnung () umfasst, wobei der Luftver- 

45 sorgungseinrichtung () ein Heizelement {) zugeord- 
net ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Einlassdffnung () an der RQckselte Q der 
Ruckenlehne () bzw. der Kopfstutze () und auf Hohe 
50 Oder oberhalb einer Bordwandkante () des Kraftwa- 
gens angeordnet ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

55 dass der Luftauslasskanal und der Lufteinlasska- 
nal als von der Vorderseite bis zur Riickseite der 
Ruckenlehne und/oder der Kopfstutze durchgangi- 
ger Rohrkanal ausgebildet ist. 
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3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rohrkanal in einem unteren Bereich der 
KopfstOtze in Fahrzeuglangsrichtung verlauft. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Kopfstutze hdhenveraderbar an der Vor- 
derselte eines oberen Bereichs der Ruckenlehne 
angeordnet ist, wobei der Rohrkanal f lexibel ausge- 
btldet tst. 

5. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rohrkanal einen langenveranderbaren is 
Rohrabschnitt Insbesondere nach Art eInes Falten- 
balges aufwelst. 

6. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass tm Bereich des Lufteinlasskanals eine Dosier- 
elnrichtung zum Einstellen des durch die Luftver- 
sorgungseinrichtung hindurchtretenden Luftstroms 
vorgesehen ist. 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Dosiereinrichtung eine IVlehrzahl von im 
Bereich der Einlassoffnung angeordneten Luftleit- 
schaufein umfasst. 

8. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Bereich der Auslassoffnung des Luftaus- 
lasskanals eine Luftteiteinrlchtung vorgesehen ist, 35 
welche. eine Mehrzahl von einstellbaren Luftieit- 
schaufeln umfasst. 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspmch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 40 
dass die Luftversorgungseinrichtung ein zuschalt- 
bares Gebldse umfasst. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach Anspmch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 4S 
dass das Geblase in AbhSngigkelt von der Fahrge- 
schwlndgkelt des Kraftwagens zuschaltbar Ist. 

11 . Offener Kraftwagen mit zwei nebeneinander ange- 
ordneten Kraftfahrzeugsitzen nach einem der An* so 
spruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lufteinlassdffnungen an der Ruckseite der 
Ruckenlehne der belden Luftversorgungselnrich- 
tungen auBerhaib des Uberdeckungsberetches ei- ss 
nes Windschotts des Kraftwagen liegen. 
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(54) Kopfstutze f Qr einen Kraftfahrzeugsitz 

(57) Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fiir eInen 
Kraftfahrzeugsitz mit einer integrierten Luftversor- 
gungseinrichtung, weiche drucl<seitig eines Geblases 
einen Luftausiasskanal mit einer an der Vorderseite der 
Kopfstutze angeordneten Auslassoffnung zum Versor- 
gen des Kept- , Nacken und Schulterbereichs des Sitz- 
insassen mit Warmluft und saugseitig des Geblases ei- 
nen Lufteinlasskanal mit einer Einlassdffnung umfasst, 
wobei der Luftversorgungseinrichtung ein Heizelement 
zugeordnet ist. 

Die Lufteinlassoffnung ist an der Ruckseite der Kopf- 
stutze vorgesehen; und das Gebtase ist als zwischen 
dem Lufteinlass- und dem Luftausiasskanal angeordne- 
ter Axiailufter ausgebildet. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fiir einen 
Kraftfahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 . 

[0002] Der DE 199 49 935 CI 1st bereits eine Kopf- 
stutze fur einen Kraftfahrzeugsitz als bekannt zu ent- 
nehmen, in der eine Luftversorgungseinrichlung inte- 
griert ist. Diese Luftversorgungsetnrichtung umfasst 
druckseitig eines Radialgeblases einen Luftauslasska- 
nal mit einer Auslassoffnung zum Versorgen des Kopf-, 
Nacken und Schulterbereiclis des Sitzinsassen mit 
Wamriluft, welclieran der Vorderserte der Kopfstutze an- 
geordnet ist. Saugseitig des Geblases weist die Luftver- 
sorgungseinrichtung einen Lufteintasskanal mit einer 
EInlassdffnung auf, welche an einer Seite der Kopfstut- 
ze mundet. Innerhalb des Lufteinlasskanats ist dabei ei- 
ne Heizwendel angeordnet, welche zum Erwanmen des 
Luftstroms dient, Insgesamt nimmt die Luftversorgungs- 
einrichtung einen erheblichen Raum der Kopfstutze in 
Anspruch. 

[0003] Der Erfindung (iegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, eine Kopfstutze der eingangs genannten Art zu 
schaffen, deren Luftversorgungseinrichtung einen ge- 
ringeren Bauraum benotigt und einfacher aufgebaut ist. 
[0004] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufga- 
be ergibt sich aus den l\4erkmaien des Hauptan spruchs. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ub- 
rigen Anspriichen zu entnehmen. 
[0005] Bei dem Kraftwagen nach der Erfindung ist die 
Lufteinlassdffnung an der Ruckseite der Kopf stutze vor- 
gesehen. so dass ein kurzerer Luftweg zwischen der 
Einlassoffnung und der Auslassoffnung erreicht und die 
Luftversorgungseinrichtung kompakter und mit einem 
hoheren Wirkungsgrad gestaltet werden kann. Zudem 
kann durch den kurzen Luftweg das Heizelement kleiner 
und energiesparender ausgebildet werden. Die Ver- 
wendung eines als Axiallufter gestalteten Geblases er- 
mdglicht ebenfalls eine kompaktere Bauform der Luft- 
versorgungseinrichtung. 

[0006] Eine besonders einfache Ausgestaltung der 
Luftversorgungseinrichtung ist geschaffen, wenn Luft- 
aus- und Lufteinlasskanal als von der Vorderseite bis 
zur Ruckseite der Kopfstutze durchgangiger Rohrkanal 
ausgebildet sind. Der Rohrkanal kann dabei besonders 
einfach einstOckig ausgebildet sein. 
[0007] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sIch aus der nachfolgenden Be- 
schreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiets 
sowie anhand der Zelchnung; diese zeigt 

eine schematische Schnittansicht in Fahr- 
zeuglangsrichtung auf die erfindungsgemaBe Kopf- 
stutze fiir einen Kraftfahrzeugsitz mit einer Inte- 
grierten Luftversorgungseinrichtung zum Versor- 
gen des Kopf-, Nacken und Schulterberelchs des 
Sitzinsassen mit Warmluft. 



[0008] In der Figur ist in Schnittansicht In Fahrr 
zeuglangsrichtung der obere Bereich eines Kraftwagen- 
sltzes 10 insbesondere fiir einen offenen Kraftwagen 
dargestellt. Der Kraftwagensitz 10 umfasst neben einer 

5 - - Ruckenlehne 12 eine Kopfstutze 14, welche in ubiicher 
Weise uber Fuhrungsstangen 16 hohenverstellbar an 
der Ruckenlehne 12 gehalten ist. In die Kopfstutze 14 
ist eine Luftversorgungseinrichtung 18 Integriert. wel- 
che die Kopfstutze 14 durchsetzt. Die Luftversorgungs- 

10 einrichtung 1 8 umfasst einen von der Vorderseite 20 bis 
zur Ruckseite 22 der Kopfstutze 14 durchgangigen 
Rohrkanal 24, der etwa horizontal in Fahrzeuglangs- 
richtung und in einem unteren Bereich der Kopfstutze 
14 veriauft. Der Rohricanal 24 ist vorzugsweise aus ei- 

15 nem weichen Kunststoff oder aus Gummi hergestellt. 
Ein hinterer Teil des Rohrfcanals 24 bildet dabei einen 
saugseitig eines - als Axiallufter 26 ausgebildeten - Ge- 
blases angeordneten Lufteinlasskanal 30. Der Luftein- 
lasskanal 30 weist dabei eine Lufteinlassoffnung 31 auf, 

20 die an der Ruckseite 22 der Kopfstutze 1 4 vorgesehen 
ist. Der vordere Teil des Rohrkanals 24 dient als druck- 
seitig des Geblases 26 angeordneter Luftaustasskanal 
28. Der Axiallufter 26 befindet sich nahe der Ruckseite 
22 der Kopfstutze 14, damit der Sitzlnsasse nicht von 

25 den Luftergerauschen und Vibrationen belastigt wird. 
Etwa in der IVIitte innerhalb des Rohrkanals 24 ist ein 
Heizelement 32 angeordnet, welches zum Erwarmen 
des aus dem Lufter 26 in Richtung des Sitzinsassen 
austretenden Luftstroms vorgesehen ist. Zum Einstein 

30 len der Temperatur und Intensitat des Luftstroms sind 
der Lufter 26 und/oder das Heizelement 32 einstellbar. 
An der Vorderseite 20 der Kopfstutze 14 tritt der Luft-. 
Strom iiberwenigstens eine Auslassoffnung 34 des Luft- . 
auslasskanals 30 zum Versorgen des Kopf<, Nacken 

35 und Schulterberelchs des Sitzinsassen mit Warmluft 
aus. Um die Warmluft optimal an die gewiinschte Kor- 
perstelle des Sitzinsassen zu leiten, ist im Bereich der 
Auslassoffnung 34 des Luftauslasskanals 26 eine Luft- 
leitelnrichtung mit einer Mehrzahl von einsteltbaren Luft- 

40 leitschaufein 36 angeordnet. Vor der Lufteinlassoffnung 
31 kann ein Gitter 38 oder dg). SIchtblende angeordnet 
sein. 



1 . Kopfstutze fur einen Kraftfahrzeugsitz mit einer in- 
tegrierten Luftversorgungseinrichtung (18), welche 
druckseitig eines Geblases (26) einen Luftauslas- 

so skanal (28) mit einer an der Vorderseite (20) der 
Kopfstutze (14) angeordneten Auslassoffnung (34) 
zum Versorgen des Kopf-, Nacken und Schulterbe- 
relchs des Sitzinsassen mit Wanntuft und saugsei- 
tig des GeblSses (26) einen Lufteinlasskanal (30) 

55 mit einer Einlassoffnung (31) umfasst, wobei der 
Luftversorgungseinrichtung (18) ein Heizelement 
(32) zugeordnet ist, 
dadurch gekennzelchnet, 
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dass die Einlassoffnung (31) an der Ruckseite (22) 
der Kopfstutze (14) vorgesehen ist; und 
dass das Gebiase (26) als zwischen dem Luftein- 
lass- und dem Luftauslasskanal (28,30) angeord- 
neter Axiallufter ausgebtldet ist. s 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzelchnet, 

dass der Luftauslasskanal (28) und der Lufteinlas- 
skanal (30) zumindest annahernd auf einer Hdhe io 
angeordnet sind. 

3. Kopfstutze nach Anspmch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftauslasskanal (28) und der Lufteinlas- 
skanal (30) als von der Vorderseite (20) bis zur 
RQckselte (22) der Kopfstutze (14) durchganglger 
RohrVanal (24) ausgebildet ist. 

4- Kopfstutze nach Anspruch 3, 20 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rohrkanal (24) im unteren Bereich der 
Kopfstutze (14) in Fahrzeuglangsrichtung vertauft. 

5. KopfstOtze nach Anspruch 2 oder 3, 25 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftauslasskanal (28) und der Lufteinlas- 
skanal (30) einstuckig ausgebildet sind. 

6. Kopfstutze nach Anspruch 1 , 30 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Heizelement (32) dem Axiallufter (26) 
nachgeschaltet ist. 

7. Kopfstutze nach Anspruch 1 , 3S 
dadurch. gekennzeichnet, 

dass der Axiallufter (26) nahe der Einlassoffnung 
(31) des Lufteinlasskanals (30) angeordnet Ist. 

8. Kopfstutze nach Anspruch 1 , 40 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Bereich der Auslassoffnung (34) des Luft- 
auslasskanals (28) eine Luftleiteinrlchtung vorge- 
sehen ist, welche eine hAehrzah\ von einstellbaren 
Luftleitschaufein (36) umfasst. 4s 
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